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CARACTERISTIQUES GENERALES

Disposition des composants principaux

Identification machine

Modele Capacité godet
RO65 0,65 m*
RO85 0,85 m’

Direction a chassis articule

RO85

(4) (3)(2) (1) (12) (5)

(18) (19)

Modele V2607-CR-TE4A-WL
Nombre de cylindre 4
Alésage x Course 87 x 110 mm
Cylindrée totale 2615 cm’
Régime de ralenti 1050 min™*
Régime nominal 2400 min*
Régime maximum 2400 min™
Puissance nette (ISO 8178) 47,3 kW
Couple maxi net (ISO 8178) 221,6 Nm
Dimensions (L x | X H) 904 x 535 x 731
Poids a vide 272 kg

Type de combustion

Systeme d'injection directe centralisée avec
recyclage des gaz (E-CDIS)

Genre de pompe a injection

Type de régulation

Type d’injecteur

Moment d’injection

Pression d’injection de carburant

Systéme a rampe commune DENSO

Sens de rotation

Sens anti-horaire, vu du c6té volant

Ordre d’injection 1-3-4-2
Taux de compression 16,8
EGR ( recyclage des gaz d’échappement) EGR Externe
Compression 32 bar
Compression (valeur limite) 22 bar
Consommation carburant nette ( au régime nominal) 240,6 g/kWh
Consommation d’huile moteur (au régime nominal) 0,54 g/kWh
Alternateur 12V, 960 W

Normalisation

DIN EN 50342, DIN IEC 60095-2

RY9212188ENS027A
No. Désignation de la piéce No. Désignation de la piéce
1 Capteur de température d'entrée du DOC 11 Injecteur 3
2 Capteur de température de sortie du DOC 12 Injecteur 4
3 Capteur de température de sortie du FAP 13 | Bougie de préchauffage
4 Capteur de pression différentielle du FAP 14 | Capteur de température de liquide de
refroidissement
5 Capteur de pression de charge 15 | Capteur de température d'admission d'air
6 | Valve EGR 16 | Moteur de papillon d'admission d'air du
moteur
7 Capteur de pression du systeme Common- 17 | Capteur de position du vilebrequin
Rail
8 Capteur de position de I'arbre a cames 18 | Capteur de température de carburant du
systéme SCV
9 Injecteur 1 19 | Démarreur
10 | Injecteur?2 20 Alternateur

Batterie Tension et capacité
nominales

12V, 95 Ah

Démarreur

12V, 2 kW

Chargeuse KUBOTA RO:!
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Identification de la chargeuse R085

(a)
’9) KUBOTA Baumaschinen GmbH \0)
66482 ZWEIBRUCKEN GERMANY
liYPE lGROSS VEHICLE WGHT (cw|>
Kg
WANUFACTURED YEAR PERMISSIBLE RONT AXLE L0|A0
Kg
VEHICLE IDENTIFICATION NUKBER PERMISSIBLE REAR AXLE LOD
. | | Kg /
(" SRALN. | | POWER| KW] )
HAX ORAW BAR PULL c €
RY9212181GES004A k& WAXVERTLOAD I

Lorsque vous prendrez contact avec le

BOTA ﬂI;aumaschinen GmbH

concessionnaire KUBOTA local, il vous demandera =) KUBOT

R. 1
6482 ZWEIBRUCKEN GERMANY

P . - . N  VEHICLE WEIGHT (6VW)
les données suivantes : désignation du modeéle, e

numéro de série, numéro du moteur, nombre
GIKHXUHV GH IRQFWLRQQHPHQW B I
OH FRPSWHXU GYKHnebeéhY GH IRQ WKFR56150020
(1) plaque signalétiqgue chargeuse (modele, numéro SERIALNO.

de série, numéro moteur) WA RAW BAR PULLIA)
(a)Plaque signalétique rouss (6.0

TVPE
R85
WANUFACTURED YEAR

Identification du moteur

[1] DESIGNATION DU MODELE ET NUMERO DE SERIE

=2 Si vous voulez poser au service aprés-vente des question rela-
Wi tives au moteur, vous devrez avoir sous la main le numéro du mo-
déle et le numéro de série du moteur.

En effet, pour la maintenance ou la livraison des piéces de re-
change qui conviennent, il faut toujours vérifier en premier le numeé-
ro du modéle et le numéro de série du moteur.

B Numéro de série du moteur

Le numéro de série du moteur est le code numérique du moteur

imprimé a la suite du numéro du modéle du moteur.

B\
Y hbee R

/N6 e , Le mois et I'année de fabrication sont codés comme suit :
RY9212188GES002A\

| Kubg

V2607-T

erial No-= 8FNG 1895
Code No= | J745=000

MADE IN JAPAN

Identification du moteur suite :

(a)

(b)(e)(d)

par ex. V2607 - 8 C ULAOQO1

(@) V2607 : dénomination du modéle du moteur

(b) 8 : série de moteur (série 07)
(c) C:année de fabrication (2012)
(d) L : mois de fabrication (Juin)

(e) A001 : numéro de lot de production : (0001 - 9999 ou A001 - Z999)

Série de moteur

Chiffre ou lettre Série Chiffre ou lettre Série
1 05 6 GZ, OC,AC, EA, E
(y compris : WG) oy
V3 03
08 07
SM
4 (y compris : WG) A EA, RK
5 Moteur a essence re- B 03
froidi par air (production KET)
Année de production
Chiffre ou Chiffre ou
lettre Année lettre Année
1 2001 F 2015
2 2002 G 2016
3 2003 H 2017
4 2004 J 2018
5 2005 K 2019
6 2006 L 2020
7 2007 M 2021
8 2008 N 2022
9 2009 P 2023
A 2010 R 2024
B 2011 s 2025
C 2012 T 2026
D 2013 v 2027
E 2014

(1) Modele et numéro de série du

moteur

Chargeuse KUBOTA RO:
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IGuhotn Moteur Kubota CR

TYPE : HHEHHEHBEHH EPA Tierd, EU Stage 3a/b Tier 4 Final

FAMILY . HHHHHEHEHH Catégorie (1) Classe de puissance du moteur Norme UE Série

APPROVAL NUMBER: it # (P 4 B i et P de 37 & moins de 56 kW NIVEAU IIIB DOC +DPF DOC DOC+DPF+SCR
1K haba KUBOTA 26rporation N de 56 & moins de 75 kW NIVEAU lliB

W M de 75 a moins de 130 kW NIVEAU IlIB - —
7 . S e
(1) (2) Catégorie (2) Classe de puissance du moteur Norme EPA
EMISSION CONTROL [NFORMATION / Z En dessous de 19 kW Tier 4 V2403-CR V2403-VR-TI
- de 19 a moins de 56 kW Interim Tier 4 V2403-CR-T
P{{)las LEH ngEPﬁL?} cnumﬂmtﬁ Nouﬁgfb## ENGII@ESMN I 08,56 2 moins de 75100 InkermiTIer4 V2607-CR-T V2607-CR-T]
I (I b F de 75 & moins de 130 kW Interim Tier 4 07 pr—— e T——
KUBOTA Corporation bl o
WODEL J m #? WIE ]DJISP ; o (1) Classification de la puissance du moteur d'aprés la norme EU \V3800-CR-T V3800-CR-TI V3800-CR-TI (T4F) (>56kW)
F AM[LY: 0 ##; v (2) Les moteurs E4B sont reconnaissables & I'abréviation « EF » inscrite sur la vi
- . Y £ s . Y
. : plaquette EPA US, apres la désignation du modele.
\I?EL%RCLEARANC;E gOLkDW'/ il W EAEXWY- # - En fonction de la classe de puissance, certains modéles répondant aux
e {###) i #E MO #Em normes Interim Tier 4/Tier 4 sont désignés par « E4B ». Ce tableau présente la liste de moteur kubota équipés de la technologie Common rail
ULTRA LOK SULFUR DIESEL FUEL ONLY
DEL ASSY [a#awa
9¥1210675GESQ02A

La puissance du moteur de la R085 étant de 47.3kW cela impose un systeme a rampe commune et
FAP en effet, a partir du 1°" janvier 2013, les moteurs dont la puissance se situe entre 37 et 56 kW
sont inclus dans la réglementation stage IlIB / Intérim Tier 4 et Tier 4, la puissance inférieure du moteur
de la R065 ne nécessite pas de tels dispositifs.

Grace a la technologie Common rail et & de nouveaux injecteurs, la pression Qrfjection peut atteindre

j X'V T XR¥AMpa (contre moins de 100Mpa sur un bon moteur a injection indirecte). Cette pression

GILQMHFWLRQ DVV XY¥uWWdErisati@idi dalb@amttxnd ld chambre de combustion, améliorant

fortement la combustion et diminuant les rejets polluants.

La réaction permettant OfLQIODPPDWLRQ GX PpODQJH VH UDSSURFKH GH OD UpDFWL
T X 9 D ¥rHiduide.

OFFROAD EMISSION TABEL TIMELINE

EU: Stages IllA, Stage HIB and IV
YEAR
Power 1856 1957 1558
>560kW|
130 - 560kW|
75 - 130kW/[.
56 - 7kW
37 - 56kW|
19 - 37kW/[ [ 1 ]
<19kw| ' :

1999 | 2000 | 2001 | 2002

X (11)

' ‘ 1) Injecteur (2) Rampe (3) Pompe haute pression (4) Limiteur de pression (5) SCV (électrovanne d'aspiration)
EU stage Il I eustagema [N Ev stage 8 EU stage IV (6) Refroidisseur de carburant (7) Clapet antiretour (8) Filtre & carburant (chauffage intégré de commutation du
volume d'eau) (9) Pompe d'alimentation en carburant (10) Séparateur d'eau (11) Réservoir a carburant (19)

capteur de pression rail A : ECU du moteur B : ECU principal C : Capteurs
' Chargeuse KUBOTA Roj

Concours général des métiers Maintenance des matériels Session 2018
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Procédure de diagnostic en fonction des DTC

Afin de contréler ILQHPHQW OYLOQMHFWLRQ Of(&8 Spatanétrds&® FRPSWH GH QRPEUHX]

informations envoyés par les différents capteurs du moteur. Ces données, associées au [1] PROCEDURE DE DIAGNOSTIC EN FONCTION DES DTC
PDSSLQJ LQGLTXH | Of (e&@:t@"_b‘\de§ (ﬂiﬁﬁrErﬁs@Mlonneurs. Si une sortie de DTC indique un dysfonctionnement, localiser le dysfonctionnement en suivant la procédure de

diagnostic détaillée aux pages suivantes.

ECU Suivre les instructions de la procédure de diagnostic lorsqu'il vous est demandé de vous reporter a d'autres
éléments.
P Numéros
— Accelerator P~ d'erreur
|__Position Sensor 5= Engine Warning Light du sys- DTC Nom Page de
, : - - référence
Key Switch On Signal - - BN - J—— teme de
Starter Switch Signal - | P moteur
Vehicle Speed S|gna| e ‘> Glow Relay PO016 Déphasage NE-G 1-S63
Neutral Switch Signal .| ECU P0219 | Moteur en surrégime 1-563
] 3 Supply Fump P0335
— Fuel Temperature SiSns E:9100 Anomalie du capteur de position de vilebrequin (capteur NE) 1-S64
S Sensor A BTN P0336
. T ? P0340 _ = ,
] ‘ Anomalie du capteur de position d'arbre a cames (capteur G) 1-368
Rail Pressure Pressure ‘ s PO
Sensor Limiter | /y Suction P0192 y ) s
EGR Lift : ‘ Control Valve E:9101 50193 Anomalie du capteur de pression dans la rampe 1-S71
Sensor| | | EGR DC Motor 50628
) D | | A E:9102 Anomalie du systéme de commande de |'électrovanne SCV 1-S74
Injector : : , P0629
- 7 _Intake Air Heater
B = : PO112 ,
- Intake Air i E:9103 Erreur de température d'air d'admission 1-S76
| To Fuel Tank <« == ‘Pressure Sensor| POT13
Intake Air [ | P0O117
‘ : Temperature Sensor E:9104 50118 Anomalie du capteur de température du liquide de refroidissement 1-S78
_® WCoolant Temperature
‘ /L B\ Sensor ) P0182 ) )
Camshaft Position Sensorvo o) Crankshaft E:9105 50183 Anomalie du capteur de température de carburant 1-S80
g | oseen P0200 | Tension de charge dinjecteurs - haute 1-582
) P0201
P0202 ) . N
50203 Faisceau/bobine en circuit ouvert 1-S83
Suction Control Valve
P0204
o /‘? E-0106 P0611 Tension de charge d'injecteurs : basse 1-S85
§ @'Pg ’ P2146 Coupure du circuit de commande d'injecteurs du systéme commun 1 1-887
¥« Sl P2147 . ‘ o
52148 Systéme d'actionnement des TWV 1 commun en court-circuit 1-S89
([HPSOH iGhfenis W P2149 Coupure du circuit de commande d'injecteurs du systéme commun 2 1-S93
P2150
52151 Systéme d'actionnement des TWV 2 commun en court-circuit 1-S95
P0237 ) ) . .
E:9107 Anomalie du capteur de pression de suralimentation 1-599
P0238
P0562 ) . .
E:9108 Anomalie dans la tension de la batterie 1-8105
y . ' ; P0563
La régulation est faite en boucle fermée.
’ Chargeuse KUBOTA Roi
Concours général des métiers Maintenance des matériels Session 2018
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Capteur de pression de rail

IGyhotkn

Essentiel au systéme common rail, c’est ce capteur qui permet de boucler la régulation
effectuée par I'ECU.

Capteur de pressionde rail

Limiteur de pression P9

Caractéristiques :

Output _ Common Rail
Voltage  Pressure Characteristic

Vout

Sensor Wiring Diagram

Vee=5V
Vee
| +5\ T
Vout g
P K ECU g
| GND [ 2
GND  vout Veeo ; 1 g
Rail Pressure — I

Le capteur de pression de rail est de type piézorésistif, alimenté en 5V. Il fourni un signal qui varie selon
la pression présente dans le rail.

Valeur :
La tension de sortie du capteur varie selon la pression, et donc selon le régime et |la charge du moteur.

07/V3 T4l series
Contact mis: environ 0.5V

03 series
Ralenti: 0.7V
Régime maxi: 1.4 V

Accélération: 0.6a 2.6V Moteur en route : de0.9a329V

Series 03 07 V3 T4l
Supply 5v Sv Sv
Specification 0,3V (OMPa) 1.0V (OMPa) 1,0V (OMPa)
3V (180MPa) 1.0V (OMPa a 30MPa) 4,2V (200Mpa)

Current consumption Max 15mA = -

4,75V a 6,25V

Operating volt range

1J801-50600 (V24NA,V24T) 1J770-50600 11574-50600

1J804-50600 (D18NA,D18T)

Serial number

R085 (V2607-CR-TE4-WL), DM

SYSTEME DE RAMPE COMMUNE

[4] SCHEMA DE CABLAGE DU SYSTEME

5A )
r,L"'
= LA
" -, L
ST 1
L — T 3l2[1] (13)
5 ——— |
\T 3lz]1] (14)
(1) J
: 77
B-33 m (15)
1
B-51
[eTa]211) =
| @) ©) =] — 214 (18)
) 2[1]) (17)
] A=66 -
3l =30 . ]
=k = — [211]) (18)
) AR
§|:| m | I - =31
i BAEAN —— BT |
(5) ®) o A-15 J [3[2f1] (19)
= — 815 L\
@ s[s[4[s[2[1]) | | B9 - ==
A:‘J -—-—-| \'/ 77';7
| ———— | S — [El2[] (20)
— %, = !
START A /.\.
o ] EE =
| N
| [2I1] 21
[A-85 )
[ s —g — [2L1] (22)
(10— imyss —
= r— A-T4 (23) 77J;7
iy —— & e
A-26 21 (25)
1] t2]1
e
7777
RY3202283CRMO01A
(1) Relais principal {9) Injecteur1 (17) Capteur de température de  (23) Capteur de température des
(2) Soupape EGR (10) Injecteur 2 carburant gaz d'echappement dans le
(3) Connecteur CAN1 (11) Injecteur 3 (18) Capteur de température du FAP (To)
(DM moteur) (12) Injecteur 4 liquide de refroidissement (24) Capteur de température des
(4) ECU principal (13) Capteur de position de (19) Capteur de pression dans la gaz d'échappement dans le
(5) Deébitmetre d'air massique vilebreguin rampe FAP (Ty)
(6) Vanne du papillon d'admission (14) Capteur de position d'arbre &4 (20) Capteur de pression de (25) Capteur de température des
(7) Batterie cames suralimentation gaz d'échappement dans le
(8) Commutateur de démarmreur  (15) Capteur de pression (21) Capteur de température d'air FAP (T2)

Chargeuse KUBOTA RO:!

différentielle dans le FAP

(18) SCV (électrovanne
d'aspiration)

d'admission
(22) Capteur de niveau d'eau
(Filtre & carburant)

FAP : Filtre a particules diesel

Concours général des métiers Maintenance des matériels
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IKiybolaq

Caractéristiques du capteur de pression de rail

Diagnostique :

R085 (V2607-CR-TE4-WL), DM

SYSTEME DE RAMPE COMMUNE

===

(a)

1. Contréler les signaux du capteur de pression dans la rampe

1. Mettre le contact (clé de contact sur MARCHE) et contrdler les
paramétres « Pression réelle dans la rampe » et « Tension de
sortie du capteur de pression dans la rampe » sur le moniteur

de données de l'outil de diagnostic.

2. Ensuite, démarrer le moteur, modifier le réglage du cadran
d'accélérateur pour augmenter/réduire le régime et contrbler a

nouveau les mémes paramétres.

Dépend de la vitesse de rotation, de la charge (aprés
- ' réchauffage)
Slzzti::lcatlon 1. Alarrét: approx. 1.0V
2. Auralenti:16-17V
3. Aurégime maximum a vide : 2,5V
H NOTA

* Au ralenti : approx. 40 - 45 MPa

{410 - 460 kgficm?, 5800 - 6500 psi)

Au régime maximum 3a vide : approx. 100 MPa

(1020 kgficm?, 14500 psi)

+ Lavaleur de référence (spécification d'usine) présente une

parfaite linéarité.

rect '

Cor- | Effacer le DTC et contrdler s'il sort de nouveau ou non.

Cor- Normal.
rect

Incor- | Remplacer 'ECU.
rect

rect

Incor- | Passer au point « 2. Mesure de la tension aux bornes de 'ECU ».

Name Rail pressure sensor abnormality
ISO 14229
P-Code P0192 P0193
SPN 157 157
J1939-73
FMI 4 3
SPN Name Engine Injector Metering Rail 1 Pressure Engine Injector Metering Rail 1 Pressure
SAE J1939 Table C1
DTC Name Rail pressure sensor: Low Rail pressure sensor: High
* Ground short circuit of sensor / hamess | + Open circuit or +B short circuit of sensor
Detection item + Failure of sensor / hamess.
= Failure of sensor
DTC Set + Battery voltage is normal « Batiery voltage is normal
Preconditions + Sensor supply voltage VCC# is normal = Sensor supply voltage VCC# is normal
DTC set pa I * Voltage of rail pressure sensoris 0.065V | + Voltage of rail pressure sensoris 3.235V
or less or above
Time to action or * Transient  Transient
number of error
detection
* Output limitation: Approximately 50 % of | +« Output limitation: Approximately 50 % of
normal condition normal condition
Limp Home Action + Speed limitation (Accelerator limitation: « Speed limitation (Accelerator limitation:
by engine ECU 50 %) 50 %)
(system action) * EGR stop * EGR stop
* Intake throttle 100 % open * Intake throttle 100 % open
+ Engine forcibly stopped 60 sec. later » Engine forcibly stopped 60 sec. later
+ Insufficient output = Insufficient output
Behaviour During . morsen!ng exha_ust gas performance . mmen!ng exhalust gas performance
Malfunction * Worsening running noise . rsening running noise
* Increase in white smoke * Increase in white smoke
« Engine stops = Engine stops
Engine Warning + ON « ON
Light
Recovery from « Key switch tum OFF = Key switch turn OFF
error
Delay time for - -
recovery
Remark + To minimize PM emission to DPF * To minimize PM emission to DPF

Note :

Les paramétres d'activation des codes DTC varient suivant la série moteur :

03 series :

07/V3 T4l series

0,065V < U< 3,235V

V3 TAF series

0,7V<U<4,9v

0,275V < U <4,735V

Ce capteur ne peut étre remplacé seul, il faut remplacer le rail.
La pression dans le rail ne peut pas excéder 160MPa.

(a) Connecteur CAN1

RY9202223CRS0076US0

2. Mesure de la tension aux bornes de I'ECU

1. Mettre le contact en déplacant la clé de la position ARRET a la
position MARCHE et mesurer la tension entre les bornes A-16
et A-40 et les entre les bornes A-16 et A-41 de 'ECU.

2. Ensuite, démarrer le moteur, modifier le réglage du cadran
d'accélérateur pour augmenter/réduire le régime et controler a

nouveau les mémes parametres.

9Y1200144CRS003B
J L
/
“BEE 7
) YA
n "‘%8'1‘3404 42143 | 24 46
BB hls]ie] )19 22|23 24
{ :/
RY9202223CRS012A

réchauffage)
1. Alarrét: approx. 1,0V
2. Auralenti:16-17V

Spécification
d'usine

Dépend de la vitesse de rotation, de la charge (aprés

3. Aurégime maximum a vide : 2,5V

rect

Cor- | Controler les connecteurs du faisceau et les broches de I'ECU.

Cor- | ECU défectueux Remplacer.
rect

rect

Incor- | Réparer ou remplacer le faisceau électrique ou remplacer I'ECU.

rect pression dans la rampe - 1 ».

Incor- | Passer au point « 3. Mesure de la tension entre les bornes du capteur de

Chargeuse KUBOTA RO:!

Concours général des métiers Maintenance des matériels
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R085 (V2607-CR-TE4-WL), DM SYSTEME DE RAMPE COMMUNE

Anomalie du capteur de pression dans la rampe (DTC P0192, P0193)

O +5V
®) \
© \ A-40, A-41
() O
ECU
M A-16
)
B 57 54 52|51 n E\ A 85 n
44 39]38 6 62|61| /|5958]57 /] [49]
(© [+]
29[28 |11/ ]46] /] 44] 43[4z a1]a0] 20 ]3] T38] s 31[30 ]
18|,/ 18]15 A7 11=][] 23] 22 10|18 us]is[14] 12| 10| 8] 7 /]
RY9202223CRS011A
(1) Borne A-VCC1 (3) Borne PFUEL RTN (a) Agencement des bornes (c) Connecteur de I'ECU
(2) Borne PFUEL (Coté faisceau électrique) (Coté faisceau électrique)
(b) Capteur de pressiondans la
rampe
6\VWgPH GTIDOLPHQWDWLRQ HQ FDU
5. Mesure de la tension aux bornes de I'ECU
1. Mettre le contact en déplacant la clé de la position ARRET a la
¥ position MARCHE et mesurer la tension entre les bornes A-16
A 7 et A-24 de 'ECU.
v ¥ =
/ Spécification Apipron. 5.V
is 39|40 4142|4344 46 n d'usine i
- !4 15]16 1819 2223
/ Cor- | Contréler les connecteurs du faisceau et les broches de I'ECU.
T rect '
Cor- | ECU défectueux Remplacer.
RY9202223CRS012B rect
Incor- | Réparer ou remplacer le faisceau électrique ou remplacer 'lECU.
rect
Incor- | Contréler le faisceau électrique (entre la borne A-24 de 'ECU et la borne
rect (1) du capteur et entre la borne A-16 de I'ECU et la borne (3) du capteur).
Réparer la zone défectueuse ? Chargeuse KU BOTA RO‘
Concours général des métiers Maintenance des matériels Session 2018
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6XLWH VI\VWgPH GIDOLPHQ\

Sur les séries V3 et 07, la pompe pré-alimentation est intégrée dans la pompe HP.

Pompe DENSO pour

, . , . L [ V sont monté t les moteurs série 07 et V3 T4l
série 07et V3 T4 séries es valves SCV so ontées sut les moteurs série 07 et V3

Le fonctionnement est identique a celui de la série 03. La pompe HP alimente le rail,
fournissant le carburant aux injecteurs. Il est toujours possible de trouver un refroidisseur
optionnel ou une valve de recirculation.

Caractéristiques :

La valve SCV est contrblée a travers un duty cycle. Un duty cycle est un signal carré a
I[lUpTXHQFH IL[H VHXOH OD GXUpH GIDOLPH@®WOWRRQ'
ouverte.

La valve SCV ne peut-étre remplacée seule, il faut remplacer la pompe HP

Le fonctionnement des circuits DENSO et BOSCH est identique. Un piston, actionnée par
une came, comprime le carburant DYDQW GH OfHQYR\KdhnYuHds9usOD UDPSH
haute pression.
Une valve électronique contrédle le débit de la pompe HP :
X MPROP (03 séries)
X SCV (07et V3T4I séries)
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Procédure de diagnostic en fonction des DTC P0628, P0629
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Liste aide constructeur des dysfonctionnements du matériel R0O85 associés aux capteurs et actuateurs
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SBULQFLSH GH IRQFW L R@RQddrihéLigeWat@§se Q H Le convoyeur

,O VIDJLW GTXQ V\VWqgqPH ] FKDVQHY HW EDUUHV TEXQHWW&HD G R XBHNV
vers le batteur. En cas de récolte dense ou humide, le convoyeur est le siege de bourrages. Un
Les moissonneuses-batteuses sont des machines de récolte des grains qui effectuent la coupe LQYHUVHXU GIDOLPHQWDWLRQ S HidtatidwduGCchHhvQyé BtvdeUa GsH VHQV
des tiges, le battage des épis, la séparation et le nettoyage du grain. Pour les céréales, GIDOLPHQWDWLRQ DILQ GH IDFLOLWHU OH GpERXUUDJH
IfpTXLSHPHQW OH SOXV FRXUD Q \dbupeRde Dlatef@re deQ@oLpd/iE Gsl G H
FpUpDOHVY EOp RUJH DYRLQH UL] WULWLFDOH VHLJOH XW@ttQLUVpH DXVVL SRXU GYDXWUHV JUDLQHV FRO]D

VRUJKR VRMD &HWWH WDEOH HVW JpQpUDOHPHGWDLXWWHYFKDQJHDEOH HW SHUPHW OH PRQWDJH

équipements : cueilleurs & mais, table de récolte pour tournesol.... Le batteur est un organe rotatif a axe WUDQVYHUVDO PXQL GH EDUUHV QHUYXUy
Les moissonneuses-EDWWHXVHY FODVVLTXHV VRQW SRXUYXHV G {¥u@Qseparew \& grain degy&ps envagissany pap cheog/ et @igtion contre un contre-batteur. La

secoueurs. Il existe des moissonneuses-batteuses a batteur axial et des moissonneuses- YLWHVVH GX EDWWHXU Huéni@eibatteDrisottHdgla@yy EDWWH XU

batteuses a séparation rotative (sans secoueurs).
Les moissonneuses-batteuses sont des machines sophistiguées pouvant disposer de ) _
nombreuses fonctions électroniques, GIDXWRPDWLVPHY HW GH V\VWqPHV G fUesargangs deNseR@torGH JXLGDJH

et de localisation. _ _ _
Le réle de ces organes est de séparer les grains encore présents dans la paille a la sortie du

batteur. Cette séparation VIHIIHFWXH OH SOXV FRXUDPPHQW SDU GHV Vt
recueillent les grains et les retournent au systeme de nettoyage. Selon les cas, le batteur peut
rWUH VXLYL GIXQ VpSDUDWHXU URWDWLI MRXD Gé¢otrsMHX GTXQ \

Le systeme de nettoyage

A leur sortie du contre-batteur, les grains, leurs enveloppes et les débris des épis sont dirigés
vers les organes de nettoyage qui sont constitués de grilles alternatives agissant comme des
WDPLV YLEUDQWY &HV JULOOHV HW OD URDpPR® WHQWRLIDMD WR X P LVXI
les éléments plus Iégers que les grains. Les grilles sont de différents calibres ou leur ouverture
est UpJODEOH /H FRXUDQW GIDLU GX YHQWLODWHXU HVW UpJODEC

La trémie

A la sortie du systeme de nettoyage, le grain propre est transféré par un convoyeur ou une vis
dans la trémie. Cette trémie dispose de vis égalisatrices qui répartissent son remplissage, et
GIXQH YLV GH YLGDQJH TXL GpFrbiqudsOH SURGXLW GDQV OHV

Le broyeur de paille

Le broyeur de paille est situé en partie arriere de la machine, a la sortie des secoueurs. Son
réle est de pulvériser la paille derriére la machine en vue de son enfouissement. Les organes
de hachage sont des couteaux ou des fléaux. Selon les cas, un éparpilleur rotatif répartit le
SURGXLW VXU OH VRO 8Q PpFDQLVPH GYHVFDRdEdWId SHUPHW GF
ORUVTXH OYRQ VRXKDLWH UpFXSpUHU OD SDLOOH XOWpPpULHXUHPF

La table de coupe

La table de coupe ou plateforme de coupe regroupe les différents organes qui permettent de

couper la végétation a récolter en évitant le plus possible les pertes et la dégradation des

grains. La table de coupe comprend : des rabatteurs qui guident la récolte vers la barre de

coupe, une EDUUH GH FRXSH j ODPH DOWHUQDWLYH XQ@lechted GIDOLPHQWDWLRQ TXL UHJURXSH
OfHQWUpH GX FRQYR\HXU
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5pJODJH GH OYpFDUWHPHREWUEDWWHXU FRQWUH

La distance entre le batteur et le contre-batteur est réglée automatiquement par l'unité de
commande FTD2 en fonction des valeurs saisies a I'écran ' Réglages de la machine ( du
moniteur NTO1.

En cas de dysfonctionnement des moteurs de réglage

de contre-batteur (1 et 2), qui déplacent le contre-batteur vers l'avant et l'arriére, retirer la vis(3)
et régler 'hexagone (4) manuellement.

Lecture de schéma électrique.
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Liste codes pannes
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Masse de la saleuse 108kg
Masse de la lame 70 kg

Masse treuil 15kg

Véhicule KUBOTA RTVX 900
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(4) Flux d'huile HST

[A] Point mort

2. CHAINE CINEMATIQUE

Le systeme de translation se compose principalement de la section transmission hydrostatique, de la section sélection de gamme de
vitesses et de la section roues avant motrices.

TRANSMISSION HYDROSTATIQUE (HST)
(1) Structure

Sur la nouvelle série RTV-X, la transmission HST est
intégrée au carter de transmission et comporte un
mécanisme asservi a commande hydraulique. Le
mécanisme asservi régule par voie hydraulique les
PDQ°XYUHV HIITHFWXpHV VXU OD SpGDOH ¢
fonctionnement plus souple de la pédale. Les
composants de la transmission HST (carter de
transmission) de la série RTV-Xsont la pompe a pistons
a cylindrée variable, le moteur a pistons a cylindrée
variable, la pompe de charge, le servo-régulateur, le
clapet de marche a vide et divers autres clapets.

Reportez-vous a la page suivante pour la description
L'huile de transmission est aspirée par une pompe de charge (13) lorsque le
détaillée des pieces de la transmission HST. moteur fonctionne. L'huile traverse une cartouche de filtre & huile (aspiration) (14)
et le filtre a huile (12) avant d'étre refoulée vers le clapet de régulateur (18) du
circuit HST. L'huile présente dans le circuit HST est régulée par un clapet de
décharge de charge (11) et le surplus d'huile est renvoyé depuis le clapet de
décharge de charge (11) vers le carter HST (4). Lorsque la pédale de commande

(1) Arbre entrainé (6) Clapet de marche a vide de vitesse (21) est relachée, le tiroir de clapet de régulateur (17) du clapet de
_ o régulateur (18) se place au point mort. Lorsque le clapet de régulateur (18) est au
(arbre de moteur) (7) Cartouche de filtre a huile point mort, le servo-piston (16) ne regoit pas d'huile et reste donc également au

point mort. Le servo-piston (16) et le plateau oscillant variable (19) sont reliés I'un
a l'autre. Lorsque le plateau oscillant variable (19) est au point mort, I'huile
provenant des pistons de pompe n'est pas acheminée vers les pistons de moteur.

HST) (couleur noire
(2) Arbre d'entrainement ( ) ( )

(8) Cartouche de filtre a huile

(arbre de pompe) Le barillet (7) et I'arbre entrainé (6) sont reliés par des cannelures. Par
_ (aspiration) (couleur orange) conséquent, dans la mesure ou le barillet (c6té moteur) ne tourne pas, l'arbre
(3) Servo-piston entrainé (6) ne tourne pas non plus et la puissance fournie par le moteur n'est pas
(9) Orifice de contréle de transmise.

(4) Orifice de contrble de
pression de charge

pression de marche avant Véhicule KUBOTA RTVX 900

10) Servo-régulateur
(5) Orifice de contrdle de (10 vo-regulateu

pression de freinage

dynamique

1) Clapet de marche a vide

2) Piston de commande 1

3) Piston de commande 2

4) Carter HST

5) Plateau oscillant variable (moteur)
6) Arbre entrainé

7) Barillet (moteur stationnaire)

8) Piston de commande 3

9) Clapet anti-cavitation

10) Arbre d'entrainement

11) Clapet de décharge de charge
12) Filtre & huile

13) Pompe de charge

14) Cartouche de filtre & huile (aspiration)

15) Réservoir d'huile

16) Servo-piston

17) Tiroir de clapet de régulateur
18) Clapet de régulateur

19) Plateau oscillant variable (pompe
HST)

20) Barillet

21) Pédale de commande de vitesse
22) Clapet anti-retour

23) Orifice

24) Clapet anti-retour et de décharge
haute pression (marche avant)

25) Clapet de décharge haute
Pression (freinage dynamique)
a) Vers le carter HST

A) Orifice A

B) Orifice B

C) Orifice C

D) Orifice D
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[E] Régulation de la puissance lorsque I'on appuie sur la pédale de commande de

vitesse en situation de surcharge

Le schéma montre le mouvement du tiroir de clapet de régulateur (17) lorsque I'on enfonce la
pédale de

commande de vitesse (21) a fond. Le servo-piston (16) incline le plateau oscillant variable (19)
c6té pompe en position maximale. Le barillet de pompe est mi par I'arbre d'entrainement (10)
et I'huile a haute pression est refoulée depuis l'orifice A. L'huile a haute pression refoulée
depuis l'orifice A de la pompe chemine le long du circuit vers I'orifice C c6té moteur. En
fonction de la pression de I'huile refoulée depuis la pompe, le piston de commande 1 (2) incline
le plateau oscillant variable (5) du barillet de moteur en position maximale. L'amplitude de
mouvement des pistons c6té moteur est alors a son maximum. Lorsqu'une sollicitation plus
importante s'exerce, le plateau oscillant variable (19) c6té pompe se place au point mort.
Lorsque le plateau oscillant revient au point mort, la sollicitation du moteur s'allége. Lorsque la
sollicitation du moteur s'allege, le régime moteur remonte. Le débit de refoulement de la pompe
diminue alors mais le régime moteur retrouve sa valeur normale avant que la pression de
consigne du clapet de décharge haute pression (24) ne soit atteinte. La machine développe
alors son couple maximum.

1) Clapet de marche a vide

2) Piston de commande 1

3) Piston de commande 2

4) Carter HST

5) Plateau oscillant variable (moteur)
6) Arbre entrainé

7) Barillet (moteur stationnaire)

8) Piston de commande 3

9) Clapet anti-cavitation

10) Arbre d'entrainement

11) Clapet de décharge de charge
12) Filtre a huile

13) Pompe de charge

14) Cartouche de filtre a huile (aspiration)
15) Réservoir d'huile

16) Servo-piston

17) Tiroir de clapet de régulateur

18) Clapet de régulateur

19) Plateau oscillant variable (pompe
HST)

20) Barillet

21) Pédale de commande de vitesse
22) Clapet anti-retour

23) Orifice

24) Clapet anti-retour et de décharge
haute pression (marche avant)

25) Clapet de décharge haute
Pression (freinage dynamique)
a) Vers le carter HST

A) Orifice A

B) Orifice B

C) Orifice C

D) Orifice D

(3) Fonction des composants

1) Ensemble clapet de régulateur

2) Tiroir de régulateur

3) Axe A (solidaire de I'axe de régulateur)
4) Axe B (solidaire du tiroir)

5) Levier de renvoi

6) Axe de régulateur

7) Servo-piston

8) Guide (pour plateau oscillant variable)
9) Plateau oscillant variable (pompe)

10) Servo-piston

11) Servo-ressort

12) Vis de réglage de piston

13) Orifice

Le mécanisme asservi se compose des organes suivants.
L'ensemble clapet de régulateur (1) est relié a la pédale par
un cable et une tringlerie et régule le débit d'huile fourni au
servo-piston (10) sous I'effet de I'actionnement de la pédale.
Le servo-piston, ma par la force hydraulique, est relié au
plateau oscillant variable (9) du barillet de pompe. Par
conséquent, le mouvement du servo-piston fait varier lI'angle
d'inclinaison du plateau oscillant. Le régulateur et le servo-
piston sont reliés par le levier de renvoi (5) et le mouvement
du piston est restreint et fonction du degré d'enfoncement de
la pédale.

Véhicule KUBOTA RTVX 900
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4. CONTROLES ET REGLAGES

Vérification du clapet de décharge de charge

NOTE

$1/D JUDGXDWLRQ PD[LPDOH GX PDQRF
de 2,94 MPa (30,0 kgf/lcmz, 427 psi).

Condition
I 5pJLPH P RIBbBIMXiL-L (tr/min)
F 7THPSpUDW XU H5&B5CC KLX3 20181 °F)
(1) Adaptateur de feux de remorque
(2) Plaque
(3) Couvercle arriére de transmission

(4) Orifice P3 (charge) G1/4

0,43 a2 0,83 MPa
4,4 a 8,6 kgflcm2
63 & 120 psi

Pression de charge Spécification

GIXVLQH

ATTENTION

16 LO HVW LQGLVSHQVDEOH GH IDLUH \

endroit clos, utilisez un prolongateur de tuyau d'échappement
étanche afin d'évacuer les gaz.

f(VVD\H] WRXMRXUV GH WUDYDLOOHU C

T 3 R Wrification, stationnez la machine sur un terrain plat
et serrez le frein de stationnement.

F7UDYDLOOH] j GHX[ SRXU PHVXUHU OD

$+ IRWH] TXH OD FOp $O0HQ QH GRLW SI

bouchon n'est pas difficile & desserrer. Forcer pourrait
endommager le bouchon et le rendre difficile & desserrer.

NOTE

Le bouchon a six pans creux est solidement serré. Par
conséquent, il est trés important d'utiliser une clé Allen de la
bonne dimension et de I'engager solidement dans le bouchon.
Ne donnez pas de coups mais appliquez doucement votre
poids sur le bouchon en faisant attention de ne pas
endommager son empreinte & six pans. Sila clé Allen est
posée de biais sur le bouchon ou si I'on utilise une clé de la
mauvaise dimension pour desserrer le bouchon, I'empreinte a
six pans risque d'étre endommagée et il deviendra impossible
de desserrer le bouchon.

1. Déposez la benne.

2. Débranchez I'adaptateur de feux de remorque (1) et déposez
la plaque (2).

3. Déposez le couvercle arriére de transmission (3).
4. Déposez le bouchon a six pans creux de l'orifice P3 (4).

5. Posez 'adaptateur HST et le manometre haute pression sur
l'orifice P3 (4).

6. Placez le levier de gamme de vitesses au point mort.
7. Placez le levier 4RM en position 2RM.
8. Démarrez le moteur.

9. Appuyez sur la pédale de commande de vitesse et mesurez
la pression de charge. (Le régime moteur se regle a l'aide du
tachymetre.)

10. Si la valeur mesurée n'est pas conforme a la spécification
d'usine, vérifiez le clapet de décharge de charge. (Voir en page

2-S51.)

(Au remontage)

$3UHQH] JDUGH GH QH SDV HQGRPPDJH

bouchon.

Vérification de la pression du clapet de décharge haute pression (c6té translation)

IMPORTANT
F (ITHFWXH] Cabidehte HeYhparliére a ce que le
clapet de décharge ne fonctionne pas plus de 10 secondes.
NOTE
/D JUDGXDWLRQ PD[LPDOH GX PDQRPQq
de 29,4 MPa (300 kgf/cm2, 4267 psi).

(Au remontage)

$F 3UHQH] JDUGH GH QH S DuaintHogda&kdaP D JH
bouchon.

(1) Tringlerie de marche a vide

(2) Orifice P1 (pour le cété translation) G3/8

ATTENTION

S'il est indispensable de faire tourner le moteur dans un endroit clos, utilisez un
prolongateur de tuyau d'échappement étanche afin d'évacuer les gaz.

Essayez toujours de travailler dans une zone bien ventilée. Pour la vérification,
stationnez la machine sur un terrain plat et serrez le frein de stationnement.
Travaillez a deux pour mesurer la pression. Notez que la clé Allen ne doit pas
étre utilisée en forgant. Le bouchon n'est pas difficile & desserrer. Forcer
pourrait endommager le bouchon et le rendre difficile a desserrer.

NOTE

Le bouchon a six pans creux est solidement serré. Par conséquent, il est tres
important d'utiliser une clé Allen de la bonne dimension et de I'engager
solidement dans le bouchon. Ne donnez pas de coups mais appliquez
doucement votre poids sur le bouchon en faisant attention de ne pas
endommager son empreinte a six pans. Si la clé Allen est posée de biais sur le
bouchon ou si I'on utilise une clé de la mauvaise dimension pour desserrer le
bouchon, I'empreinte & six pans risque d'étre endommagée et il deviendra
impossible de desserrer le bouchon.

1) Déposez la benne.

2) Déposez le bouchon a six pans creux de l'orifice P1 (2). (L'orifice P1
correspond au c6té translation.)

3) Posez l'adaptateur HST et le manomeétre haute pression sur l'orifice P1 (2).
4) Vérifiez que le frein de stationnement est bien serré.

5) Déposez la tringlerie de marche a vide (1).

6) Placez le levier 4RM en position 2RM.

7) Démarrez le moteur.

8) Placez le levier de gamme de vitesses en position H.

9) Enfoncez la pédale de commande de vitesse et mesurez la pression du
clapet anti-retour et de décharge haute pression. (Le régime moteur se régle a
l'aide du tachymeétre.)

10) Si la valeur mesurée n'est pas conforme a la pression de fonctionnement,
remplacez I'ensemble clapet anti-retour et de décharge haute pression par une
pieéce neuve. (Voir en page

2-S51.)

Condition
¥ 5pJLPH P RWMXiNXI en situation de calage de la transmission
$F 7THPSpUDWXUH GH O KXLOH

45a55°C (1134131 °F)

23,5 a 26,5 MPa
240 a 270 kgflcm2
3410 a 3840 psi

Pression de
fonctionnement

Clapet de décharge
haute pression
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Vérification de la pression du clapet de décharge haute pression (freinage

dynamique)

IMPORTANT

t (IITHFWXH] OH UHOHYp UDSL
ce que le clapet de décharge ne fonctionne
pas plus de 10 secondes.

(1) Tringlerie de marche a vide A : Freinage dynamique

(2) Orifice P2 (pour le freinage
dynamique)

(3) Tringle de point mort

(4) Levier de commande HST

ATTENTION

S'il est indispensable de faire tourner le moteur dans un endroit clos, utilisez un
prolongateur de tuyau d'échappement étanche afin d'évacuer les gaz. Essayez
toujours de travailler dans une zone bien ventilée. Pour la vérification,
stationnez la machine sur un terrain plat et serrez le frein de stationnement.
Travaillez a deux pour mesurer la pression. Notez que la clé Allen ne doit pas
étre utilisée en forgant. Le bouchon n'est pas difficile & desserrer. Forcer
pourrait endommager le bouchon et le rendre difficile a desserrer.

NOTE

Le bouchon a six pans creux est solidement serré. Par conséquent, il est treés
important d'utiliser une clé Allen de la bonne dimension et de I'engager
solidement dans le bouchon. Ne donnez pas de coups mais appliquez
doucement votre poids sur le bouchon en faisant attention de ne pas
endommager son empreinte a six pans. Si la clé Allen est posée de biais sur le
bouchon ou si I'on utilise une clé de la mauvaise dimension pour desserrer le
bouchon, I'empreinte & six pans risque d'étre endommageée et il deviendra
impossible de desserrer le bouchon.

1) Déposez la benne.

2) Déposez le bouchon a six pans creux de l'orifice P2 (2). (L'orifice P2
correspond au freinage dynamique.)

3) Posez l'adaptateur HST et le manomeétre haute pression sur l'orifice P2 (2).
4) Vérifiez que le frein de stationnement est bien serré.

5) Déposez la tringle de point mort (3) (tringle de commande HST) du levier de
commande HST (4).

6) Déposez le cable de marche a vide (1).

7) Placez le levier 4RM en position 2RM.

8) Démarrez le moteur.

9) Placez le levier de gamme de vitesses en position R (marche arriere).

10) Enfoncez la pédale de commande de vitesse tout en mesurant la pression.
(Le régime moteur se regle a l'aide du tachymetre.)

11) Poussez lentement le levier de commande HST en marche arriére "A" a la
main et mesurez la pression du clapet anti-retour et de décharge haute
pression.

12) Si la valeur mesurée n'est pas conforme a la pression de fonctionnement,
remplacez I'ensemble clapet anti-retour et de décharge haute pression par une
piece neuve. (Voir en page 2-S51.)

Clapet de décharge

15,02 17,0 MPa
153 & 173 kgflcm2
2180 a 2460 psi

Pression de

haute pression fonctionnement

Réglage du clapet de décharge (quand le systeme HST ne fonctionne pas en raison
d'un défaut de serrage de la vis a six pans creux)

(1) Ensemble clapet de décharge

(2) Vis a six pans creux

(3) Outil de montage de clapets de décharge
(4) Champignon

(5) Siége de clapet

(6) Vis de réglage

IMPORTANT

KUBOTA déconseille d'essayer de réajuster le clapet de décharge. KUBOTA
recommande de procéder a I'échange des piéces défectueuses par des piéces
d'origine. Comme un réglage trop élevé de la pression risque d'endommager
la transmission hydrostatique, procédez au réglage avec prudence.

NOTE

La pression de décharge est réglée entre les valeurs indiquées (marche avant
: 25,5 a 26,5 MPa (260 a 270 kgf/cmz, 3700 a 3840 psi), marche arriére : 16,5
a 17,5 MPa (169 a 178 kgf/cmz, 2400 & 2530 psi)) lors de sa sortie d'usine.
Pour les besoins du service aprés-vente, comme il est impossible de rétablir
précisément la pression de consigne réglée en usine, la plage de réglage
définie est Iégérement plus grande (marche avant : 22,6 a 26,5 MPa (231 a
270 kgf/cmz, 3280 a 3840 psi), marche arriere : 15,3 a 17,5 MPa (156 4 178
kgflcmz, 2220 a 2530 psi)).

1) Mesurez la cote avant réglage "A".

2) Comprimez le ressort du clapet de décharge avec un outil de montage de
clapets de décharge (3).

3) Ensuite, cherchez a obtenir la cote "A" en tournant le champignon (4) a
l'aide d'un tournevis.

Référence : la cote "A" change d'environ 0,50 mm (0,020 pouces) a chaque
tour du champignon (4).

4) Répétez la méme opération a plusieurs reprises pour obtenir la cote "A", car
il est difficile de I'obtenir au premier essai.

5) Aprés avoir obtenu la cote "A", bloquez la vis de réglage (6) dans un étau et
serrez la vis & six pans creux (2) au couple préconisé. Pour ce faire, placez
une plaque de cuivre ou autre sur les machoires de I'étau pour ne pas
endommager la vis de réglage (6).

6) Posez le clapet de décharge dans la transmission hydrostatique.

7) Vérifiez la pression de décharge comme indiqué au paragraphe concernant
les vérifications. La cote "A" n'est donnée qu'a titre de rappel. N'oubliez pas de
vérifier la pression de décharge aprés réglage.

8)Si la pression de décharge ne s'inscrit pas dans la plage des pressions de
réglage, répétez la procédure ci-dessus a partir de I'étape 1.

Référence : la pression change de 1,47 MPa (15 kgf/cmz, 213,3 psi) pour
chaque variation de 0,1 mm (0,0039 pouces) de la cote "A".
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[D] Clapets anti-retour et de décharge haute pression o
[F] Clapet de marche a vide

Au démarrage a partir d'une position d'arrét en pente
(pédale de frein non enfoncée), en raison de la pression
résiduelle dans le circuit HST, le passage au point mort
n'est pas toujours entierement possible. Pour éliminer ce
probléme, un clapet de marche a vide équipe le circuit de
translation. Lorsque I'on appuie sur la pédale de frein, le
clapet de marche a vide s'ouvre et la pression résiduelle
dans le circuit de translation est libérée par I'orifice (1).

Le clapet anti-retour et de décharge haute pression consiste en un champignon a
pression (2), un siege de clapet anti-retour (1), un ressort de clapet de décharge (3), un
guide de ressort (4) et un ressort de clapet anti-retour (5). Le guide de ressort (4) est
pourvu d'un dispositif anti-rotation qui maintient les fils serrés aprés une mise en
pression. Ce clapet sert a empécher une surcharge pouvant se produire lors d'un
démarrage rapide, d'un arrét brusque ou méme pendant le fonctionnement normal. Ce
clapet sert également de clapet anti-retour. Les clapets anti-retour et de décharge haute (1) Orifice
pression sont disposés face a face comme le montre la figure. Lorsque la pression dans
les deux circuits d'huile principaux est inférieure a la pression qui regne en P2, les deux
clapets sont ouverts et I'huile de charge entre dans le circuit d'huile principal par les
clapets. En fonctionnement normal, le clapet anti-retour c6té haute pression est fermé et
exerce une pression sur l'autre clapet, lequel s'ouvre. Tout débit de charge excessif F : Depuis le circuit de translation (circuit de marche
franchit le clapet de décharge de charge pour passer dans le carter HST. Le clapet anti- avant)
retour et de décharge haute pression monté sur le circuit haute pression sert de clapet
de décharge haute pression. Si la pression dépasse un niveau limite de haute pression,
le ressort (3) entre en jeu et libére le siége de clapet qui se trouve entre le siege de
clapet anti-retour (1) et le champignon a pression (2). Le flux d'huile circule maintenant
de P1 vers P2 et P3. Si la pression au niveau de P1 chute, le ressort de clapet de
décharge force la fermeture du siége du clapet en s'opposant a la pression. L'huile &
haute pression au niveau de P1 ne circule plus vers P2. Comme mentionné ci-dessus, le
clapet anti-retour et de décharge haute pression protege le moteur thermique, la pompe,
le moteur hydrostatique, les engrenages et la machine elle-méme contre toute
surcharge.

(2) Clapet de marche a vide

T : Vers le carter HST
a : Appui sur la pédale de frein
A : Fermeture du clapet de marche a vide

B : Ouverture du clapet de marche a vide

(1) Siege de clapet anti-retour
(2) Champignon a pression [E] Clapet anti-cavitation

(3) Ressort de clapet de décharge

(4) Guide de ressort
(5) Ressort de clapet anti-retour
(6) Bouchon de clapet

(A) Lorsque les deux clapets anti-retour
fonctionnent.

(B) Lorsque le clapet anti-retour fonctionne.

(C) Lorsque le clapet de décharge haute pression
fonctionne (C6té translation)

(D) Lorsque le clapet de décharge haute pression
fonctionne (Coté freinage dynamique)
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Le clapet anti-cavitation est normalement
fermé. Lorsque le niveau d'huile dans le
circuit de charge devient insuffisant, le clapet
anti-cavitation s'ouvre et la quantité d'huile
nécessaire est fournie au circuit de translation
depuis le carter HST sous l'effet de la
différence de pression entre le carter HST et
le circuit de translation.

(1) Clapet anti-cavitation

(2) Ressort

A : Le clapet anti-cavitation est fermé.
B : Le clapet anti-cavitation est ouvert.

F : Vers le circuit de translation (circuit de
marche avant)

T : Depuis le carter HST

Concours général des métiers Maintenance des matériels

Session 2018
DR /



Circuit hydraulique HST Performances

1) Ensemble HST
2) Levier de commande (pédale) Désignation Valeur
3) Ensemble servo-régulateur
Volume pompe charge (gavage) 9,61 cm3
4) Clapet de régulateur
5) Cal’touche de f|ltre é huile V0|ume maX| pompe HST 24'3 cm3
6) Clapet anti-retour et de décharge haute pression
. o Volume mini pompe HST 0cm3
7) Clapet anti-cavitation
8) Piston de commande 1
Volume maxi moteur HST 71,5cm3
9) Piston de commande 2
10) Arbre entrainé (arbre de moteur) Volume mini moteur HST 26,1 cm3
11) Barillet (moteur)
12) Piston de commande 3 Débit pompe de charge (gavage) a 3200tr/m 30,75 I/min
13) Clapet anti-retour
Débit maxi pompe HST a 3200tr/min 77,76 l/min
14) Clapet de décharge haute pression (freinage dynamique)
15) Clapet de décharge de charge e .
Débit mini pompe HST 0 I/min
16) Clapet de marche a vide
17) Servo-piston Pression maxi pompe de charge (gavage) 8,5 bar
18) Barillet (pompe)
19) Pompe de charge Pression maxi pompe HST 265 bar
20) Arbre d'entrainement (arbre de pompe)
Pression maxi moteur HST 265 bar
21) Cartouche de filtre & huile

22) Réservoir d'huile

(Coté translation)

Une pompe de charge (19) est utilisée pour alimenter en huile la transmission hydrostatique (HST). L'huile venant de la pompe de charge (19) circule a travers
la cartouche de filtre & huile (5) vers le circuit principal HST et le clapet de régulateur (4). A ce stade, le clapet de servo-régulateur (4) et le circuit principal HST (qui
est fermé puisque le levier de commande est au point mort) sont maintenus a la pression de consigne du clapet de décharge de charge (15). Lorsque I'on appuie
sur la pédale (2), le clapet de régulateur modifie son passage d'huile pour laisser I'huile franchir l'orifice de service. Etant asservi au servo-piston (17), le plateau
oscillant s'incline alors pour activer la pompe a cylindrée variable. L'huile pressurisée est ensuite refoulée dans le moteur a cylindrée variable, lequel tourne alors et
fait circuler I'huile entre la pompe et le moteur.

Plus la sollicitation sur I'arbre entrainé (10) est importante, plus la pression de I'huile venant de la pompe est

élevée. Le moteur est alors mis en jeu de fagcon a augmenter le couple de sortie. Lorsque la sollicitation exercée sur I'arbre entrainé diminue, la pression de I'huile
dans le circuit principal chute également et revient vers le point mort, seul le moteur a cylindrée variable entretenant le couple sur I'arbre entrainé (10). Un circuit
fermé se forme alorsentre OD SRPSH HW OH PRWHXU j FIAOLQGU pKHY]DWLL®HE OH WK W OFSVHLVR G®ip PORNEUGIDIr, Fegu@l° X Y U
fonctionne de fagon synchronisée avec les freins.
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[B] Tringlerie du clapet de marche a vide DEPISTAGE DES PANNES

(1) Pédale de frein

(2) Céble de marche a vide
(3) Biellette de marche a vide

(4) Tiroir de marche a vide

Au démarrage a partir d'une position d'arrét en pente (pédale
de frein (1) non enfoncée), en raison de la pression résiduelle
dans le circuit HST, le passage au point mort n'est pas toujours
entierement possible.

Pour éliminer ce probleme, un clapet de marche a vide équipe le
circuit de translation. Lorsque I'on appuie sur la pédale de frein
(1), le clapet de marche a vide s'ouvre et la pression résiduelle
dans le circuit de translation est libérée par I'orifice.
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